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Es gibt Motorrdder, die genieBen
den Ruf einer sehr hohen Lebens-
dauer und einer groBen Robustheit.
Dazu gehért auch die MZ-BK. Trotz-
dem bleibt es nicht aus, daB nach
einer bestimmten Laufzeit eine
Uberholung des Motors notwendig
wird. Alle die Arbeiten, die zum
Wechseln der Kurbelwelle und der
Hauptlager erforderlich sind, sollen
deshalb hier erldutert werden.

Gleichzeitig werden alle Sperzial-
werkzeuge beschrieben. Wer also
iiber etwas handwerkliches Geschick
verfligt, der ist nach der Lektiire die-
ser Beschreibung durchaus in der
Lage, den Motor seiner BK auszu-
bauen, zu {iberholen und wieder
einzubauen.

Wir beginnen mit dem Ausbau des
Motors. Die vier Schrauben der
Hardyscheibe werden bei der BK
nicht gelést, im Gegensatz zur Sim-
son, wo es erforderlich ist. Zuerst
werden die Auspuffkrimmer gelst
und die Bowdenziige der Vergaser
und der Kupplung ausgehdngt. Nun
kann der Vergasergehdusedeckel
entfernt werden, und auch der Dek-
kel der Lichtmaschine wird abge-
schraubt. Danach kénnen wir die
Vergaser ausbauen, was gleichfalls
auf keine Schwierigkeiten st&Bt,
wenn man vorher den Startschieber
entfernt hat.

Letztlich werden wir noch die Leitun-
gen von der Lichtmaschine abschrau-
ben. Bevor wir sie jedoch entfernen,
legen wir um jedes zu l6sende Ende
einen kleinen Streifen Heftpflaster




und beschriften es. Das erleichtert
die Montage. Da der Regler auf der
Lichtmaschine sitzt, haben wir nur
drei Leitungen zu entfernen, und
zwar die von der Klemme 15 (gleich
beide Leitungen abnehmen); dann
die Klemme D+ vom Polgeh&use
und die Klemme 51 vom Regler
(Bild 1). Die einzelnen Zahlen sind
mit Schlagzahlen auf der Licht-
maschine kenntlich gemacht. Nach-
dem wir auch die Leitung der Leer-
laufkontrolle an der Liisterklemme
links *am Getriebe gelést haben,
kénnen wir die beiden Motorauf-
héngebolzen entfernen. Der vordere
liegt Gber dem Lichtmaschinenge-
hduse, der hintere hélt gleichzeitig
die FuBrasten mit. Jetzt heben wir
den Motor vorn etwas an und schie-
ben ihn so weit nach vorn, bis das
Nutenstiick der Kardanwelle heraus-
fallt. Nun kann der Motor, auch
wenn es etwas eng zugeht, nach hin-
ten links aus dem Rahmen heraus-
gehoben werden. Fiir Ungeiibte ist
es ratsam, den Lichtmaschinendeckel
vorher wieder zu montieren, um Be-
schddigungen an der Lichtmaschine
zu vermeiden. Der Einbau erfolgt
spdter in umgekehrter Reihenfolge.

Zum Abbaou des Getriebes werden
das Luftfilter, die beiden Gummi-
stopfen aus dem Luftfilterdeckel und
die vier Schrauben, die den Dedkel
halten, mit einem guten Schrauben-
zieher entfernt (Bild 2). Danach kann
der Deckel abgenommen werden.
Hat sich die Dichtung auf dem Ge-
triebe mit abgehoben, wird das Ge-
triecbe mit einem ganz sauberen
Putzlappen abgedeckt, und jetzt
kénnen — soweit vorhanden - die
Schlitzschrauben des Luftberuhigers
entfernt werden. Der Blecheinsatz
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wird nach hinten herausgezogen.
Bei der alten 15-PS-Ausfithrung ist
er noch nicht vorhanden. Hat man
mit einem Steckschliissel 14 mm die
vier Muttern von den Getriebehalte-
bolzen entfernt, kann das Getriebe
vom Motor abgezogen werden.

Was wir jetzt noch auf der Werk-

‘bank benétigen, ist lediglich der

Motor. Die  Ankerbefestigungs-
schraube (Schliisselweite 11 oder 14)
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und die Befestigungsschrauben des
Polgeh&uses werden nun abgenom-
men. Der Fliehkraftregler wird aus
dem Anker herausgehebelt (Vorsicht,
Anker nicht beschddigen!), und das
Polgehduse kann nach Lésen des
Kabels 1 vom Unterbrecher heraus-
genommen werden,

Eine Schraube M 10 X 60 mit durch-
gehendem Gewinde wird nun in das
Gewinde des Ankers geschraubt
und der Anker von der Kurbelwelle
abgezogen (Bild 3). Die komplette
Lichtmaschine wird sorgsam aufbe-
wahrt.

Jetzt kann der Motor umgedreht
werden, so daB die Kupplung oben
liegt. Die Sicherungsbleche werden
von den Schraubenképfen wegge-

bogen, und die 6 bzw. 12 Schrauben -

-(die alte Ausfilhrung hat noch
12 Schrauben) werden entfernt.
Zwei gegeniiberliegende Schrauben
werden zuletzt gleichméBig geldst,
um ein Verkanten der Kupplung zu
vermeiden. Nachdem wir die ganzen
Kupplungsteile einschlieBlich Federn
und Federbechern herausgenommen
haoben, kénnen wir das Lésen der
Schwungscheibe vorbereiten. Dazu
beschneiden wir einen Streifen Blech
4 bis 5 mm und bohren so, daB eine
Haltevorrichtung entsteht, die sich
gegen das Gehduse abstiitzt. Man
sieht auf Bild 4, wie das zu machen
ist.

letzt nehmen wir einen 22er Steck-
schliissel und lésen die Schraube
(Rechteckgewinde), die die Kupp-
lung hélt (Bild 5). Vorher hatten wir
die Sicherungskappe von dem
Schraubenkopf weggebogen. Die
Schraube sitzt sehr fest! Wer einen
sehr soliden Zwei- oder Dreiarmab-
zieher hat, kann damit die Schwung-
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scheibe abziehen. Sonst miissen wir
uns einen Abzieher anfertigen, wie
ihn Bild 6 zeigt.

Damit die Druckschraube des Abzie-
hers nicht die Kurbelwelle bescha-
digt, drehen wir die Schwungschei-
benschraube nur um etwa zwei Um-
drehungen heraus, lassen also den
Abzieher auf den Schraubenkopf
wirken. Auch hier sind oft groBe
Kréfte notwendig, um die Schwung-




scheibe abzuziehen. Erst jetzt neh-
men wir die Zylinder und Kolben
ab und entfernen vom Kupplungsge-
hduse her die sechs Muttern des
Motorgehduses (Bild 7), nachdem
die Sicherungsbleche und gleich-
falls die je zwei Schlitzschrauben,
die sich am Gehé&use unter dem Zy-
linderfuB befinden, gelést worden
sind, Die vordere Gehdusehilfte
6Bt sich nun abnehmen (Bild 8). Mit
einem Gummihammerschlag auf den
hinteren Kurbelwellenzapfen wird
die Kurbelwelle herausgeholt, nach-
dem der Leichtmetalldeckel (vier
Schrauben) entfernt wurde und die
Scheibenfeder aus der Nut des Zap-
fens herausgenommen wurde. Man
kann auch ein gut passendes Stiick
Rundmaterial in das Gewinde bis
auf den Grund stecken und mit
einem normalen Hammer die Welle
herausschlagen. Der kleine Blech-
deckel vorn wird abgeschraubt, das
gesamte Gehduse griindlich gerei-
nigt und die Dichtflachen mit Nitro-
verdiinnung - gewissenhaft gesdu-
bert. Auf den Lagern liegen vorn
und hinten Distanzscheiben und
hinten auBerdem noch eine Well-
scheibe. Diese Scheiben werden gut
getrennt gehalten und sicher aufbe-
wahrt. Die hintere Gehd&usehilfte
wird nun mit einer Loétlampe er-
wdrmt, bis das alte Lager nach hin-
ten herausféllt. Mit der gleichen
Wérme wird nun das neue Lager
von hinten her in das Gehé&use ge-
schoben. Man muB aber gut aufpas-
sen, daB es nicht verkantet! Sitzt es
sauber am Sprengring, konn der
hintere Simmerringdeckel mit einem
neuen Simmerring und einer neuen
Dichtung aufgesetzt werden (Bild 9).
Zuvor jedoch miissen die vorher ent-
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nommenen Distanzscheiben wieder
beigelegt und auch die Wellscheibe
auf das Lager gelegt werden. Ist der
Lagerinnenring erwdrmt (notfalls
von innen her etwas nachwérmen),
kann nun der dicke Zapfen der Kur-
belwelle mit etwas Rindertalg ein-
gerieben und schnell und gefiihlvoll
bis auf Anschlag in das Lager ge-
schoben werden. Die beiden Pleuel
miissen die richtige Lage haben.
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Beim Einsetzen der Kurbelwelle kei-
nesfalls mit dem Hammer arbeiten!
Aus dem vorderen Rollenlager ent-
ternen wir nun den Innenring und
erwdrmen ihn in heiBem Ol, bestrei-
chen den Kurbelzapfen wieder mit
Rindertalg und schieben den Lager-
innenring mit der Bundseite zuerst
ouf den Zapfen bis zum Anschlag.
Der Rollenkéfig und der AuBenring
werden nun iiber den Innenring ge-
legt (Bild 10), die sauberen Dicht-

flachen gleichmdBig, aber nicht zu
dick mit Dichtungsmasse bestrichen,
die auf reichlich 100 °C erwdrmte
vordere Gehé&usehdilfte (ein Tropfen
Wasser verzischt augenblicklich bzw.
rollt dampfend weg) wird aufge-
setzt. Die Muttern und Schrauben
kénnen kreuzweise und gleichmaBig
fest angezogen werden, die Siche-
rungsbleche der Muttern werden
angebogen. .

Jetzt messen wir mit dem TiefenmaB
der Schieblehre genau den Abstand
des vorderen Lagers von der An-
legefléche des vorderen Simmerring-
deckels. Nehmen wir an, das MaB
betrégt 1,5 mm. Wenn das Gehéuse
noch sehr warm ist (notfalls nach-
wéarmen), geben wir mit einem Gum-
mihammer auf den hinteren Kurbel-
zapfen einige leichte Schldge, bis
das vordere Lager um 0,7 mm weiter
nach vorn gekommen ist, das MaB
mit TiefenmaB also 0,8 mm betragt.
Von den vorderen Distanzscheiben
legen wir nun so viel iibereinander,

.daB 0,8 mm zusammenkommen, und

legen nochmals eine von 0,2 mm da-
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zu (da sich die Papierdichtung beim
Anziehen auf etwa 0,2 bis 0,3 mm
zusammendriickt). Die Distanzschei-
ben werden mit etwas Fett auf das
Lager geklebt, die Dichtung aufge-
legt. Nun kann der Blechdeckel mit
dem neuen Simmerring (Dichtlippen
etwas eindlen) festgeschraubt wer-
den.

Wenn man jetzt die beiden Pleuel
anfaBt, 18Bt sich die ‘Kurbelwelle
spielend leicht bewegen.

Weiter geht es mit dem Eindlen des
hinteren Simmerrings, dem- Einset-
zen der Scheibenfeder in die Nut
des Kurbelzapfens und dem Auf-
setzen der Schwungscheibe auf den
sauberen Zapfen. Unter die Siche-
rungsblechkappe und unter den
Schraubenkopf wird etwas Dich-
tungsmasse gegeben. Mit dem 22er
Steckschliissel kann schlieBlich auch
die Schwungscheibe wieder sehr fest
angezogen und die Sicherungsblech-
kappe angebogen werden (Bild 11).
Die Kupplungsfedern werden einge-
setzt, die Kupplungsdruckplatte und
die Kupplungsscheibe eingelegt und
der &uBere Ring aufgelegt (Bild 12
und 13). Nachdem die ersten zwei
Schrauben leicht angeheftet worden
sind, muB die Reibscheibe sehr ex-
akt auf Mitte ausgerichtet werden.
Nun kénnen alle Schrauben angezo-
gen und die Sicherungsbleche ange-
bogen werden. Das kleine Halte-
blech wurde natiirlich vor der Mon-
tage der Kupplung schon entfernt.
Die Kolben kénnen jetzt montiert
werden, wobei zu beachten ist, daB
der eingeschlagene Pfeil auf dem
Kolbenboden zum Auspuff zeigt. Die
Sicherungsringe miissen sorgféltig
eingelegt werden, um ein Wandern
des Kolbenbolzens zu vermeiden.
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SchlieBlich werden die Zylinder in-

nen eingedlt, montiert und iiber-
prift, ob sie auch sauber winklig
laufen. Sonst miissen sie ausgewin-
kelt werden, um ein gleichmdBiges
Tragen zu erzielen. Der linke Zylin-
der bleibt dabei noch ohne Zylinder-
kopf. :

Nachdem wir die Lichtmaschine und
den Ziindspulentréger (Bild 14)
montiert, den Fliehkraftregler auf-
gesteckt und festgeschraubt haben,

 wird die Zindung bei geéffneten

" Quelle

Fliehgewichten auf 3,2 bis 3,5 mm
eingestellt. Danach kann auch der
linke Zylinderkopf montiert werden.
Beide Vergaser werden nun zerlegt,
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gereinigt, mit neuen Diisennadeln
und Nadeldiisen versehen, die Leer-
laufluftschrauben um etwa zwei Um-
drehungen vom inneren Anschlag

| her gedffnet und die Schieber gleich-
ImaBig eingestellt, so daB beide

gleich weit, etwa 1 bis 1,5 mm, ge-
offnet sind.

Der Lufttrichter wird in den Motor
eingeschoben und gegebenenfalls
festgeschraubt. Aus dem Getriebe
ziehen wir den Kupplungsdruckstift
etwas heraus, fadeln das Vierkant
in die Kupplungsdruckplatte, schie-
ben das ganze Getriebe mit der
Vielkeilwelle in die Kupplungs-
scheibe und ziehen das Getriebe
fest. Der Getriebegehdusedeckel
wird montiert, der Luftfilter aufge-
setzt, und die Bohrungen werden mit
den beiden Gummistopfen wieder
verschlossen. Jetzt kann der Motor
eingehdngt werden, wobei aller-
dings beachtet werden muB, daB
beim Zusammenstecken der Kardan-
welle die Gabel des Kreuzgelenks
und der Mitnehmer der Hardy-
scheibe in einer Ebene liegen. Man
muB dazu die Blechkappe des
Kreuzgelenks entfernen.

Nun missen die Kabel an die Licht-
maschine angeschlossen werden,
was bei ordentlicher Kennzeichnung
nicht schwerfallt. Die Leerlaufkon-
trolle wird angeschlossen, die Bow-
denziige kdénnen eingehdngt und
die Auspuffkrimmer festgezogen
werden.

Wer diese Arbeit das erste Mal
durchfiihrt, wird vielleicht mit einem
ganzen arbeitsfreien Sonnabend
nicht ganz auskommen, das zweite
Mal dauert es nicht langer als
etwa 6 Stunden.

Viel SpaB beim Bauen! Woku




Eine gute Hilfe bel den notwendigen

Arbeiten ist der Montagehalter der
Firma Tola-Tools.

nahere Infos unter:
hitp://'www.tola-tools.de/



